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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verdeckfur ein Cabrioietfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft ein Verdeck (1) fur ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einem sich in einem geschlossenen Ver- 
deckzustand von einem Heckbereich (2) des Cabriolet- 
Fahrzeugs bis zu einer zwischen A-Saulen angeordneten 
Windschutzscheibe erstrecl<enden Dachrahmen (3), wo- 
bei der Dachrahmen (3) zumindest ein hinteres Rahmen- 
stuck (6), ein mit dem hinteren Rahmenstuck (6) gelenkig 
verbundenes mittleres Rahmenstuck (5) und ein vorderes 
Rahmenstuck (4) umfafSt. Ein Verdeck (1 ) fur ein Cabriolet- 
Fahrzeug, bei dem eine grofSe Flexibilitat bei der Gestal- 
tung der Langenverhaltnisse der Rahmenstucke in Ver- 
bindung mit einer besonders einfachen und sicheren An- 
ordnung von Dichtungen ermoglicht ist, wird erfindungs- 
gemafS dadurch geschaffen, dafS ein Bezug (7) des Ver- 
decks (1) an einem Fronteiement (9) festgelegt ist, dafS 
das vordere Rahmenstuck (4) unmittelbar mit dem mittle- 
ren Rahmenstuck (5) gelenkig verbunden ist, und dafS das 
Fronteiement (9) schwenkbar zu dem vorderen Rahmen- 
stuck (4) an dem vorderen Rahmenstuck (4) festgelegt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verdeck fiir ein Cabrio- 
letfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
[0002] Im modemen Bau von Cabrioletfahrzeugen ist es 5 
von zunehmender Wichtigkeit, daB Offnungs- und SchlieB- 
vorgange von Cabrioletverdecken vollautomatisch ablaufen. 
Moglichst sollte an keiner S telle des Offnungs- oder 
SchlieBvorgangs eines Cabrioletverdecks der Fahrzeugfiih- 
rer Arbeitsgange verrichten miissen. Dies schlieBt auch ein, 10 
daB es nicht mehr notwendig ist, ein geofFnetes und zusam- 
mengefaltetes Cabriolet verdeck zu seinem Schutz mit einer 
Abdeckung zu versehen, z. B. mittels einer Persenning. Eine 
besonders effektive Losung ergibt sich dabei, wenn ein Teil 
des Cabrioletverdecks im geoffneten Verdeckzustand zu- 15 
gleich die Funktion einer Abdeckung zumindest eines Teils 
des Verdecks libemimmt. 

[0003] DE 196 13 356 C2 beschreibt ein Verdeck fur ein 
Cabrioletfahrzeug, bei dem ein Dachrahmen in drei zueinan- 
der bewegliche Rahmenstiicke eingeteilt ist, wobei das in ei- 20 
nem geschlossenen Verdeckzustand an die Windschutz- 
scheibe grenzende vordere Rahmenstuck bei einem Off- 
nungsvorgang mittels einer Viergelenkanordnung iiber das 
mittlere Rahmenstuck parallel verschwenkt wird. In der 
praktischen Ausfiihrung einer solchen Anordnung erweist 25 
sich dabei als problematisch, daB die an den Rahmenstucken 
anzubringenden, das Verdeck an dem Cabrioletfahrzeug ab- 
dichtenden Dichtungselemente zumindest am Anfang der 
Offnungsbewegung oder am Ende derSchlieBbewegung un- 
giinstig zueinander bewegt werden. Zudem erstreckt sich 30 
der Bezug des Cabrioletverdecks bis zu der Vorderkante des 
Verdecks, wo er an einem Frontspriegel festgelegt ist. Be- 
dingt durch die vorliegende Mechanik ist das Langenver- 
haltnis zwischen vorderem Rahmenstuck und mittlerem 
Rahmenstuck nur in geringem MaBe variabel, wobei insbe- 35 
sondere das vordere Rahmenstuck deutlich kiirzer als das 
hintere Rahmenstuck gestaltet ist. 

[0004] Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein Verdeck nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 fur ein Cabrioletfahrzeug 
zu schaffen, bei dem eine groBe Flexibilitat bei der Gestal- 40 
tung der Langenverhaltnisse der Rahmenstiicke in Verbin- 
dung mit einer besonders einfachen und sicheren Anord- 
nung von Dichtungen emioglicht ist. 

[0005] Diese Aufgabe wird fur das eingangs genannte 
Verdeck erfindungsgemaB mit den kennzeichnenden Merk- 45 
malen des Anspruchs 1 gelost. 

[0006] Dabei wird vorteilhaft ein Verdeck geschafifen, bei 
dem zum einen ein vorderes Rahmenstuck unmittelbar ge- 
lenkig mit einem mittleren Rahmenstuck verbunden ist, zu- 
gleich jedoch ein Frontelement des Verdecks an dem vorde- 50 

ren Rahmenstuck gelenkig festgelegt ist, so daB das Front- 
element bei einer Offnungsbewegung des Verdecks vorteil- 
haft im wesentlich parallel liber einen mittleren Abschnitt 
des Verdecks verschwenkt wird und wahrend der gesamten 
Offnungsbewegung im w^esentlichen seine Orientierung ge- 55 
maB dem geschlossenen Verdeckzustand beibehalt. Beson- 
ders vorteilhaft kann dann ein solches Frontelement eines 
erfindungsgemaBen Verdecks als ein Hartschalenteil derart 
ausgeformt sein, daB es bei geoffneten Verdeckstellung zu- 
gleich als zumindest teilweise Abdeckung des Zusammen- 60 
gefalteten und in einem Heckbereich des Rraftfahrzeugs ab- 
gelegten Verdecks eingesetzt wird. Das Frontelement ist da- 
bei mit einem Bezug des Cabrioletverdecks verbunden. 
[0007] Besonders vorteilhaft wird die Beibehaltung der 
Orientierung des Frontelements dadurch erreicht, daB das 65 
schwenkbar an dem vorderen Rahmenstuck angebrachte 
Frontelement mittels eines vorderen Steuerlenkers ange- 
lenkt wird, welcher mit seinem anderen Ende an dem vorde- 



ren Rahmenstuck gelenkig festgelegt ist. 
[0008] In einer vorteilhaften Ausgestaltung eines erfin- 
dungsgemaBen Klappverdecks wird die Verschwenkung des 
vorderen Rahmenstiicks gegenuber dem mittleren Rahmen- 
stiick iiber einen mittleren Steuerlenker und die Verschwen- 
kung des mittleren Rahmenstiicks gegeniiber dem hinteren 
Rahmenstiick iiber einen hinteren Steuerlenker angesteuert, 
wobei der Dachrahmen insgesamt als Kette von im wesent- 
lichen drei Viergelenken ausgebildet ist, welche insgesamt 
eine zwangsgesteuerte Lenkerkette ausbilden. Somit kann 
durch einfaches Ansteuem vorzugsweise des hinteren Rah- 
menstiicks oder des hinteren Steuerlenkers iiber eine An- 
triebsvorrichtung die gesamte Verdeckkinematik auf defi- 
nierte Weise bewegt werden. 

[0009] Um einen besonders groBen Schwenkwinkel des 
vorderen Rahmenstiicks gegeniiber dem mittleren Rahmen- 
stiick auf einfache Weise zu ermoglichen, ist der mittlere 
Steuerlenker zunachst mit einem Kniehebelelement gelen- 
kig verbunden, wobei das Kniehebelelement einerseits mit 
dem vorderen Rahmenstiick und andererseits mit dem mitt- 
leren Rahmenstiick gelenkig verbunden ist. 
[0010] Um das Verdeck im geschlossenen Verdeckzustand 
auf einfache und verschleiBarme Weise an dem Cabriolet- 
fahrzeug abzudichten, sind eine vordere, eine mittlere und 
eine hintere Dichtung vorteilhaft an dem jeweils vorderen, 
mittleren und hinterem Rahmenstiick vorgesehen. Dabei ge- 
wahrleistet die einfache drehgelenkige Verschwenkung je- 
weils zweier Rahmenstiicke zueinander eine reibungsarme 
und prazise Positionierung der jeweiligen Dichtungen zu- 
einander. 

[0011] Im Interesse einer moglichst modularen und kom- 
pakten Bauweise eines erfindungsgemaBen Verdecks ist eine 

eine Antriebsvorrichtung umfassende HaupfLagereinheit an 
der Karosserie des Cabrioletfahrzeugs festgelegt, wobei das 
Verdeck mit seinem hinteren Rahmenstuck sowie einem 
hinteren Steuerlenker an der Hauptlagereinheit angelenkt 
ist, so daB durch Antrieb des hinteren Rahmenstiicks oder 
des hinteren Steuerlenkers mittels der Antriebsvorrichtung 
auf einfache Weise eine Verschwenkung der gesamten 
zwangsgesteuerten Verdeckmechanik gewahrleistet ist. Da- 
bei ist zudem ein an sich bekannter Eckbiigel, der im ge- 
schlossenen Verdeckzustand an dem Bezug des Verdecks 
angreift, schwenkbar ebenfalls im Bereich der Hauptlager- 
einheit angelenkt. 

[0012] Auf bekannte Weise ist in dem Bezug des Verdecks 
eine Heckscheibe eingearbeitet, wobei die Heckscheibe auf- 
grund der wohldefinierten und automatisierten Offnungs- 
und SchlieBbewegung eines erfindungsgemaBen Verdecks 
auch aus einem harten oder zumindest steifen Material be- 
stehen kann, ohne daB im Rahmen des Offnungs- oder 
SchUeBvorgangs des Verdecks eine Beschadigung der Heck- 
scheibe zu befiirchten ist. 

[0013] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung er- 
geben sich aus dem nachfolgend geschilderten Ausfiih- 
rungsbeispiel sowie aus den abhangigen Anspriichen. 
[0014] Nachfolgend ist ein bevorzugtes Ausfiihrungsbei- 
spiel eines erfindungsgemaBen Verdecks beschrieben und 
anhand der anHegenden Zeichnungen naher erlautert. 
[0015] Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines erfindungsge- 
maBen Verdecks in einem geschlossenen Zustand. 
[0016] Fig, 2 zeigt eine Seitenansicht des erfindungsge- 
maBen Verdecks gemaB Fig, 1 in einem ersten Schritt in ei- 
ner Offnungsbewegung. 

[0017] Fig. 3 zeigt eine Seitenansicht des erfindungsge- 
maBen Verdecks gemaB Fig. 1 in einem zweiten Schritt in 
einer Offnungsbewegung. 

[0018] Fig. 4 zeigt eine Seitenansicht des erfindungsge- 
maBen Verdecks gemaB Fig. 1 in einem dritten Schritt in ei- 
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ner Offnungsbewegung. 

[0019] Fig. 5 zeigt ein erfindungsgemaBes Verdeck gemaB 
Fig. 1 in einer geoffneten und im Heckbereich des Cabrio- 
letfahrzeugs abgelegten Position. 

[0020] Fig, 1 zeigt ein erfindungsgemaBes Verdeck 1 in ei- 5 
nem geschlossenen Zustand, welches einen von einem 
Heckbereicli 2 des Cabrioletfahrzeugs bis zu dem Bereicli 

einer Windschutzscheibe verlaufenden, mehrstiickigen 
Dac brahmen 3 aufweist, welcher im wesentlichen aus einem 
vorderen Rahmenstiick 4, einem mittleren Rahmenstiick 5 lo 
und einem hinteren Rahmenstiick 6 besteht. An den jeweili- 
gen Rahmenstucken sind jeweils eine vordere Dichtung 4a, 
eine mittlere Dichtung 5a und eine hintere Dichtung 6a fest- 
gelegt, welche im geschlossenen Verdeckzustand gemaB 
Fig. 1 das erfindungsgemaBe Verdeck 1 gegen das Cabrio- 15 
letfahrzeug, z. B. an Fensterkanten, abdichten. 
[0021] Auf bekannte Weise ist dabei an jeder der Falir- 
zeugseiten jeweils ein Dachralimen 3 vorgesehen, wobei die 
beiden fahrzeugseitigen Dachrahmen zueinander spiegel- 
symmetrisch ausgebildet sind, so daB nur einer der Dachrah- 20 
men in Fig, 1 bis 5 gezeigt ist und imFolgenden beschrieben 
wird. 

[0022] Das mittlere Rahmenstiick 5 ist mittels eines Dreh- 
gelenks 30 mit dem hinteren Rahmenstiick 6 schwenkbar 
verbunden. Das vordere Rahmenstiick 4 ist mittels eines 25 
Drehgelenks 31 mit dem mittleren Rahmenstiick 5 schwenk- 
bar verbunden. Das hintere Rahmenstiick 6 ist mittels eines 
Drehgelenks 32 mit einer Hauptlagereinheit 13, die an der 
Karosserie des Cabrioletfahrzeugs festgelegt ist, schwenk- 
bar verbunden. 30 
[0023] Insbesondere Fig, 3 zeigt, wie die drei Rahmen- 
stiicke 4, 5, 6 mittels Steuerlenkem zu einer insgesamt 
zwangsgesteuerten Lenkerkette verbunden sind. Dabei ist 
ein hinterer Steuerlenker 22a einerseits mittels eines Dreh- 
gelenks 33 an der Hauptlagereinheit 13 angelenkt und ande- 35 
rerseits mittels eines Drehgelenks 34 mit dem mittleren 
Rahmenstiick 5 schwenkbar verbunden. Ein mittlerer Steu- 
erlenker 21a ist einerseits mittels eines Drehgelenks 35 mit 
dem hinteren Rahmenstiick 6 gelenkig verbunden und steu- 
ert andererseits mittels eines Drehgelenks 36 ein Kniehebel- 40 
element 10, wobei das Kniehebelelement 10 aus zwei 
schwenkbar miteinander verbunden Hebeln besteht, von de- 
nen der eine an dem vorderen Rahmenstiick 4 mittels eines 
Drehgelenks 37 und der andere an dem mittleren Rahmen- 
stiick 5 mittels eines Drehgelenks 38 angelenkt ist. 45 
[0024] In einem vorderen Endbereich des vorderen Rah- 
menstiicks 4 ist ein Frontelement 9 mittels eines Drehge- 
lenks 39 schwenkbar an dem vorderen Rahmenstiick 4 auf- 
genonomen. Ein vorderer Steuerlenker 20a ist einerseits be- 
abstandet zu den Drehgelenken 39 an dem Frontelement 9 in 50 
einem Drehgelenk 40 angelenkt und andererseits mit dem 
mittleren Rahmenstiick 5 iiber ein Drehgelenk 41 verbun- 
den. 

[0025] Insgesamt laBt sich somit das bevorzugte Ausfiih- 
rungsbeispiel eines erfindungsgemaBen Verdecks 1 als 55 
zwangsgesteuerte Kette von im wesentlichen drei Vierge- 
lenken schematisieren. Dabei wird eine Basis eines hinteren 
Viergelenks 22 von der Hauptlagereinheit 13 gebildet, die 
beiden Lenker des hinteren Viergelenks 22 werden von dem 
hinteren Steuerlenker 22a und hinteren Rahmenstiick 6 ge- 60 
bildet und die Koppel des hinteren Viergelenks 22 wird von 
dem mittleren Rahmenstiick 5 gebildet. Die Basis eines 
mittleren Viergelenks 21 wird von dem hinteren Rahmen- 
stiick 6 gebildet, wobei die beiden Lenker des mittleren 
Viergelenks 21 von dem mittleren Rahmenstiick 5 und dem 65 
mittleren Steuerlenker 21a gebildet wird, und die Koppel 
des mittleren Viergelenks 21 wird in einem funktionellen 
Sinn von dem vorderen Rahmenstiick 4 gebildet. Dabei ist 



darauf hinzuweisen, daB der mittlere Steuerlenker 21a nicht 
unmittelbar an dem vorderen Rahmenstiick 4 angelenkt ist, 
sondem iiber das Kniehebelelement 10. Vom Funktionsprin- 
zip her konnte der mittlere Steuerlenker 21a zwar unmittel- 
bar an dem vorderen Rahmenstiick 4 angelenkt sein, jedoch 
wird im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel die Anlenkung 
iiber eine zwischengesetzte Kniehebelanordnung 10 bevor- 
zugt, da mittels der Kniehebelanordnung 10 ein besonders 
groBer Schwenkwinkel zwischen vorderem Rahmenstiick 4 
und mittlerem Rahmenstiick 5 auf einfache Weise ermog- 
licht ist. Die Basis eines vorderen Viergelenks 20 wird von 
dem mittleren Rahmenstiick 5 gebildet, wobei die beiden 
Lenker des vorderen Viergelenks 20 durch das vordere Rah- 
menstiick 4 sowie den vorderen Steuerlenker 20a gebildet 
sind. Das Frontelement 9 bildet die Koppel des vorderen 
Viergelenks 20. Dabei ist das Frontelement 9 im vorliegen- 
den Ausfiihrungsbeispiel als ein Hartschalenteil ausgebildet, 
welches mit einem die Koppel des vorderen Viergelenks 20 
bildenden Koppellenker 9a fest verbunden ist. 
[0026] Zwischen den sich in den seitlichen Bereichen des 
Cabrioletfahrzeugs erstreckenden Dachrahmen 3 sind ein 
erster Spriegel 8a und ein zweiter Spriegel 8b angeordnet, 
welche im wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung verlaufen. 
Der erste Spriegel 8a ist dabei fest mit dem mittleren Rah- 
menstiick 5 verbunden, wogegen der zweite Spriegel 8b um 
die Fahrzeugquerrichtung schwenkbar an dem mittleren 
Rahmenstiick 5 angelenkt ist und ein weiteres Zwischenge- 
lenk 42 aufweist, so daB die Position des zweiten Spriegels 
8b relativ zu dem mittleren Rahmenstiick 5 iiber zwei Ge- 
lenke variabel ist. 

[0027] Ein Bezug 7 (siehe Fig, 1) des erfindungsgemaBen 
Verdecks 1 ist an einem hinteren Ende 9b des Frontelements 
9 festgelegt, mit den Ralimenstiicken 4, 5, 6 des Dachrah- 
mens 3 verbunden und zumindest in dem geschlossenen 
Verdeckzustand gemaB Fig. 1 an den beiden Spriegeln 8a, 
8b abgestiitzt. Zudem ist ein Eckbiigel 12 schwenkbar im 
Bereich der Hauptlagereinheit 13 aufgenommen. Wie insbe- 
sondere Fig, 1 zeigt, ist in der Eckbiigel 12 in einem ge- 
schlossenen Verdeckzustand hochgeschwenkt und so gegen 
den Bezug 7 des Verdecks 1 abgestiitzt, daB eine hintere 
obere Dachkante 12a ausgebildet wird. 
[0028] In dem Bezug 7 des Verdecks 1 ist eine Heck- 
scheibe 11 eingearbeitet, welche aus einem festen Material 
besteht. 

[0029] Die Erfindung funktioniert nun wie folgt: 
Ausgehend von dem geschlossenen Verdeckzustand gemaB 
Fig, 1 wird zur Einleitung eines Offnungsvorgangs des er- 
findungsgemaBen Verdecks 1 ein Antriebszylinder 13a, der 
im Bereich der Hauptlagereinheit 13 angeordnet ist, ausge- 
fahren. Hierdurch wird ein erster Zwischenlenker 13b ver- 
schwenkt, welcher mit einem zweiten Zwischenlenker 13c 
verbunden ist, welcher wiederum iiber eine gelenkige Ver- 
bindung das hintere Rahmenstiick 6 in Richtung des Uhrzei- 
gersinns verschwenkt. Bedingt durch die Auslenkung des 
hinteren Rahmenstiicks 6 erfolgt somit die zwangsgesteu- 
erte Bewegung der vorbeschriebenen Kinematik eines erfin- 
dungsgemaBen Verdecks 1. Mittels nicht dargestellter Ein- 
zelheiten der Hauptlagereinheit 13 wird dabei auch der Eck- 
biigel 12 zwangsgesteuert verschwenkt. Derartige Ausle- 
gungen von Hauptlagereinheiten, die zugleich die Bewe- 
gung eines Eckbiigels und eines Rahmenstiicks eines Ver- 
decks 1 ermoglichen, sind an sich bekannt. 
[0030] Wie insbesondere Fig, 2 zeigt, wird in einem ersten 
Schritt der Offnungsbewegung eines erfindungsgemaBen 
Verdecks 1 im wesentlichen das Frontelement 9 vom Be- 
reich der Windschutzscheibe des Cabrioletfahrzeugs nach 
oben und nach hinten weggeschwenkt, wobei die Orientie- 
rung des Frontelements 9 im Raum im wesentlichen erhal- 
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ten bleibt. Aus einem Vergleich zwischen Fig. 1 und Fig. 2 
ist zudem eine weitere Funktion der Kniehebelanordnung 10 
ersichtlich. In einem geschlossenen Verdeckzustand gemaB 
Fig. 1, bei dem der Bezug des Verdecks 1 mittels des Eckbii- 
gels 12 unter Spannung gesetzt ist, wird erkennbar uber die 5 
Verbindung des Bezugs 7 mit dem Frontelement 9 iiber die 
Gelenkstelle 39, an der das Frontelement 9 an dem vorderen 
Rahmenstiick 4 angelenkt ist, eine langsgerichtete Zugkraft 
auf den Dachrahmen 3 ausgeiibt. Im Bereich der gelenkigen 
Verbindung 31 zwischen den vorderen Rahmenstiick 4 und 10 
dem mittleren Rahmenstiick 5 sind die Rahmenstiicke 4, 5 
aber jeweils gekropft ausgeformt, so daB das Gelenk 31 
oberhalb des Gelenks 39 liegt. Beziiglich der vorbeschriebe- 
nen Zugkrafte des Bezugs 7 liegt somit eine Ubertotpunkt- 
stellung des Gelenks 31 vor, so daB mittels einer solchen 15 
Ubertotpunktstellung das Verdeck 1 in der geschlossenen 
Verdeckposition sicher gehalten ist. Da der mittlere Steuer- 
lenker 21a jedoch nicht unmittelbar an dem vorderen Rah- 
menstiick 4, sondem iiber das Gelenk 36 und die Kniehebel- 
anordnung 10 an dem vorderen Rahmenstiick 4 angreift und 20 
die Kniehebelanordnung 10 zugleich an dem mittleren Rah- 
menstiick 5 abgestiitzt ist, ermoglicht eine einfache Zug- 
kraft, die in Heckrichtung auf den mittleren Steuerlenker 
21a ausgeiibt wird, bereits eine Uberwindung der IJbertot- 
punktlage zwischen vorderem Rahmenstiick 4 und mittle- 25 
rem Rahmenstiick 5. 

[0031] Aus den weiteren Schritten einer Verdeckoffnungs- 
bewegung gemaB Fig. 3 und Fig. 4 ist ersichtlich, daB das 
Frontelement 9 wahrend der gesamten Verdeckoffnungsbe- 
wegung im wesentlichen parallel zu dem mittleren Rahmen- 30 
stiick 5 orientiert bleibt, jedoch gemaB der Bewegung des 
vorderen ^^ergelenks 20 gegeniiber dem mittleren Rahmen- 
stiick 5 verschwenkt wird. Das vordere Rahmenstiick 4 wird 
dabei in zur Ausgangsposition umgekehrter Lage auf das 
mittlere Rahmenstiick 5 geschwenkt, und das mittlere Rah- 35 
menstlick 5 wird unter Beibehaltung seiner im wesentlichen 
horizontalen Ausrichtung auf das hintere Rahmenstiick 6 
geschwenkt, welches eine Verschwenkung im Uhrzeiger- 
sinn um einen Schwenkwinkel von mehr als 90° gegeniiber 
der geschlossenen Verdeckposition voUfiihrt. 40 
[0032] Die letztlich erreichte, in Fig. 5 gezeigte Ablag- 
eposition des zusammengefalteten, geolfneten erfindungs- 
gemaBen Verdecks 1 verdeutlicht, daB ein erfindungsgema- 
Bes Verdeck 1 in besonders kompakter Fomi im Heckbe- 
reich 2 eines Cabrioletfahrzeugs ablegbar ist. In der abge- 45 
legten Position iibemimmt das als Hartschalenelement aus- 
gebildete Frontelement 9 zugleich die Funktion einer zu- 
mindest teilweisen Abdeckung des erfindungsgemaBen Ver- 
decks 1. 

[0033] Der durch die Verschwenkung des erfindungsge- 50 

maBen Verdecks 1 benotigte Durchtrittsraum im Heckbe- 
reich des Cabrioletfahrzeugs wird durch die Linie A ange- 
deutet. Diese Linie A entspricht zugleich dem Querschnitt 
der hinteren Unterkante des Bezugs 7 (siehe Fig. 1). Dieser 
von der hinteren Unterkante des Bezugs 7 definierte Raum- 55 
bedarf wird erkennbar in keinem Abschnitt der Verdeckoff- 
nungsbewegung iiberschritten. GemaB Fig. 5 deckt das 
Frontelement 9 in der geoffneten Verdeckposition nur einen 
Teil der Linie A ab, jedoch ist unschwer erkennbar, daB 
durch die schwenkbare Festlegung des Frontelements an 60 
dem vorderen Rahmenstiick eine groBe, von der Dimensio- 
nierung und Formgebung des vorderen Rahmenstiicks unab- 
hangige Freiheit bei der Dimensioniening und Formgebung 
des Frontelements 9 resultiert, so daB auch eine weiterge- 
hende Abdeckung der notwendigen Durchtrittsoffhung im 65 
Heckbereich 2 des Cabrioletfahrzeugs moglich ist. 



Patentanspriiche 

1. Verdeck (1) fiir ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem 
sich in einem geschlossenen Verdeckzustand von ei- 
nem Heckbereich (2) des Cabriolet-Fahrzeugs bis zu 
einer zwischen A-Saulen angeordneten Windschutz- 
scheibe erstreckenden Dachrahmen (3), wobei der 
Dachrahmen (3) zumindest ein hinteres Rahmenstiick 
(6), ein mit dem hinteren Rahmenstiick (6) gelenkig 
verbundenes mittleres Rahmenstiick (5) und ein vorde- 
res Rahmenstiick (4) umfaBt, dadurch gekennzeich- 
net, 

daB ein Bezug (7) des Verdecks (1) an einem Frontele- 
ment (9) festgelegt ist, 

daB das vordere Rahmenstiick (4) unmittelbar mit dem 
mittleren Rahmenstiick (5) gelenkig verbunden ist, und 
daB das Frontelement (9) schwenkbar zu dem vorderen 
Rahmenstiick (4) an dem vorderen Rahmenstiick (4) 
festgelegt ist. 

2. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Frontelement (9) iiber einen vorderen Steuer- 
lenker (20a) angelenkt ist. 

3. Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der vordere Steuerlenker (20a) an seinem einen 
Ende mit dem mittleren Rahmenstiick (5) und an sei- 
nem anderen Ende mit dem Frontelement (9) gelenkig 
verbunden ist. 

4. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Dachrahmen (3) ein vorderes 
^^ergelenk (20), ein mittleres Viergelenk (21) und ein 
hinteres Viergelenk (22) umfaBt. 

5. Verdeck nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine Verschwenkung des vorderen Rahmenstiicks 
(4) gegeniiber dem mittleren Rahmenstiick (5) iiber ei- 
nen mittleren Steuerlenker (21a) ansteuerbar ist. 

6. Verdeck nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB der mittlere Steuerlenker (21a) mit einem Kniehe- 
belelement (10) gelenkig verbunden ist, wobei das 
Kniehebelelement (10) einerseits mit dem vorderen 
Rahmenstiick (4) und andererseits mit dem mittleren 
Rahmenstiick (5) gelenkig verbunden ist. 

7. Verdeck nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Verschwenkung des mittleren 
Rahmenstiicks (5) gegeniiber dem hinteren Rahmen- 
stiick (6) mittels eines hinteren Steuerlenkers (22a) an- 
steuerbar ist. 

8. Verdeck nach einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Dachrahmen (3) insgesamt als 
zwangsgesteuerte Lenkerkette ausgebildet ist. 

9. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 

gekennzeichnet, daB der Bezug (7) des Verdecks (1) 
mit zumindest einem, mit einem der Rahmenstiicke (4, 
5 und 6) verbundenen Spriegel (8) in Verbindung steht. 

10. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem vorderen Rahmen- 
stiick (4) eine vordere Dichtung (4a) zur Abdichtung 
des Verdecks (1) an dem Cabriolet-Fahrzeug vorgese- 
hen ist. 

11. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem mittleren Rahmen- 
stiick (5) eine mittlere Dichtung (5a) und an dem hinte- 
ren Rahmenstiick (6) eine hintere Dichtung (6a) zur 
Abdichtung des Verdecks (1) an dem Cabriolet-Fahr- 
zeug vorgesehen sind. 

12. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB in dem Bezug (7) eine 
Heckscheibe (11) des Cabriolet-Fahrzeugs aufgenom- 
men ist. 
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13. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Hauptlagereinheit (13) 
mit einer Antriebsvorrichtung (13a) an der Karosserie 
des Cabriolet-Fahrzeugs festgelegt ist, wobei das hin- 
tere Rahmenstuck (6) beweglich mit der Hauptlager- 5 
einheit (13) verbunden ist. 

14. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein verschwenkbarer Eck- 
biigel (12) vorgesehen ist, welcher im geschlossenen 
Verdeckzustand an dem Bezug (7) des Verdecks (1) an- 10 
greift. 

15. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verdeck zwei Dachrah- 
men (3) aufweist, wobei die Dachrahmen (3) zueinan- 

der im wesentHchen spiegelsymmetrisch ausgebildet 15 
undjeweils an einer Fahrzeugseite angeordnet sind. 
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